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PROGETTO DEFINITIVO-ESECUTIVO

Lavori  di ripristino  giunti  sul  viadotto  di Poggilupi  e viadotto  Leonardo  nell'ambito
delle  opere  di completamento  della  variante  STR  69 1° e 2° lotto

(scheda AR - 1AB)
CIG 9880901972        CUP I97H25000110002
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Responsabile unico del procedimento:
Ing. Luca Pigolotti

Responsabile della progettazione:
Ing. Matteo Pierami

Responsabile della sicurezza in fase di progettazione:
Ing. Matteo Pierami

Progettazione:

REV DATA MOTIVAZIONE REDATTO VERIFICATO AUTORIZZATO EMESSO

REGIONE TOSCANA PROVINCIA DI AREZZO

25148_LU_PE_STR_G_02_02^Stato di fatto - Stato di Progetto - Fasi lavorative - Viadotto Leonardo 1 di 2_04.dwg

Stato di fatto - Stato di Progetto - Fasi lavorative
Viadotto Leonardo 1 di 2

0 2 0 2GRTS

STATO DI FATTO - PIANTA
Scala 1:500

STATO DI PROGETTO - PIANTA
Scala 1:500

- LEGENDA -

GIUNTO DA SOSTITUIRE

RIFACIMENTO STRATO USURA

GIUNTO A TAMPONE VISCOELASTICO

GIUNTO A TAMPONE VISCOELASTICO

Il giunto sarà composto da una combinazione di legante bitumisono gommato e di aggregato. Il giunto
verrà realizzato mediante un procedimento a caldo. Il giunto dovrà comprendere l'intera altezza del
tappeto d'asfalto e dell'impermeabilizzazione fino alla struttura del calcestruzzo, aderendo
completamente alle facce verticali dell'asfalto ed al calcestruzzo sottostante. L’apertura tra le strutture
in calcestruzzo dovrà essere pulita a fondo, rimuovendo i detriti per tutta la lunghezza della soletta,
mentre lo scavo compreso le facce verticali verrà completamente pulito, asciugato e scaldato. Su tutte
le superfici costituenti i lati dello scavo sarà versato uno strato di legante bituminoso gommato. Sul
piano delle solette dell’impalcato verrà messa in opera una scossalina di drenaggio in guaina
bituminosa da fissare con primer bituminoso. Un nastro di acciaio di larghezza adeguata dovrà essere
posto sopra l’apertura per evitare la fuoriuscita di aggregato durante la costruzione del giunto o sotto
l’azione del traffico successivo. Sul nastro verrà versato ancora del legante bituminoso gommato.
L’aggregato scaldato sarà posto nello scavo in strati di altezza variabile secondo la profondità totale
del giunto ed ogni strato dovrà essere ricoperto con il legante bituminoso gommato anzidetto a caldo in
maniera tale da riempire gli interstizi e coprire esattamente lo strato. L’ultimo strato di riempimento
verrà portato fino a 20 — 25 mm al di sotto del livello della pavimentazione stradale ovvero, qualora si
proceda alla compattazione meccanica, a livello della pavimentazione stessa. Lo strato di copertura,
che verrà realizzato subito dopo sarà composto di aggregato e bitume miscelati sul posto
meccanicamente. Sulla superficie del giunto dovrà essere versato e steso il legante bituminoso nella
quantità necessaria a riempire i vuoti esistenti nello strato superiore del giunto.

NO

ES

NO

ES

GIUNTO DI DILATAZIONE
DA SOSTITUIRE

GIUNTO DI DILATAZIONE
SOSTITUITO

RIFACIMENTO STRATO DI USURA

Ing. I. A. Romeo

MATERIALI

Armature per c.a. B450C
· Tensione caratteristica di snervamento fsk = 450 N/ mm²
· Tensione caratteristica di rottura ftk = 540 N/ mm²

Malta ripristino fessure: Malta tipo GeoLite Gel Kerakoll
Resina per inghisaggi: Malta tipo Wurth - UH 300

NOTA: tutte le misure devono essere verificate in cantiere prima
dell'esecuzione delle opere.

Ing. A. Dami

1. Strato di usura
2. Dispositivo di drenaggio
3. Legante bituminoso
4. Lamierino d'acciaio
5. Scossalina
6. Tampone viscoelastico
7. Soletta

LEGENDA

8. Binder

1 - DEMOLIZIONE E IDROSCARIFICA

FASE 1:
Demolizione del giunto esistente,
idroscarifica e successiva pulizia soletta.

2 - IMPERMEABILIZZAZIONE

FASE 2:
Impermeabilizzazione testate.

3 - INSERIMENTO SCOSSALINA

FASE 3:
Inserimento scossalina, e canalina raccolta d'acqua.

4 - LAMIERA

FASE 4:
Inserimento lamiera.

5 - IMPERMEABILIZZAZIONE,TAGLIO

FASE 5:
Impermeabilizzazione finale, taglio dei ferri e
inserimento di dispositivo di drenaggio.

6 - SATURAZIONE E COMPATTAZIONE FINALE

FASE 6:
Saturazione miscela e compattazione finale con vibrocompattatrice manuale e
successiva posa manto stradale.

SEZIONE TRASVERSALE

VISTA ASSONOMETRICA

RIPRISTINO PILA 3

N.B.
Si prevede la pulizia delle zanelle e del bordo strada da vegetazione e muschio.
Inoltre, si prevede il ripristino della pila 3 e la sostituzione della porzione di tubazione ammalorata in
corrispondenza di tale pila.

Ing. B. Rodà00 Marzo 2026 Prima emissione Ing. M. Pierami

Giugno 2026

Ing. Iunior E. Ianniello Ing. A. DamiIng. B. Rodà01 Aprile 2026 Seconda emissione Ing. M. Pierami

STATO DI FATTO - SEZIONE PILA 3
Scala 1:50

STATO DI PROGETTO - SEZIONE PILA 3
Scala 1:50

Tubazione da sostituire

Degrado pila dovuta alle perdite di
acqua

Nuova tubazione

Ripristino pila mediante
pulizia e pittura
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Ing. Iunior E. Ianniello Ing. A. DamiIng. B. Rodà02 Giugno 2026 Terza emissione Ing. M. Pierami
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